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OPIS TECHNICZNY

1. Przedmiot i zakres opracowania.

Przedmiotem opracowania jest projekt wykonawczy pn.: ,,Przebudowa drogi gminnej Nr 109041B Perlejewo —
Twarogi Lackie — Zale od km 0+000,00 do km 1+655,60”.

Zakresem opracowania objeto: odcinek drogi gminnej Nr 109041B od km 0+000,00 do km 1+655,60,
zlokalizowany w wojewddztwie podlaskim, powiecie siemiatyckim, w gminie Perlejewo.

Zakresem opracowania objeto roboty drogowe: przebudowa drogi gminnej od km 0+000,00 do km 1+655,60,

przebudowa oraz budowa zjazdéw indywidualnych i publicznych wraz z przepustami.

N

Podstawa opracowania projektu.

— zlecenie Inwestora,

— mapa sytuacyjno-wysokosciowa w skali 1:500 do celéw projektowych,

— wizja lokalna w terenie,

— uzgodnienia robocze z inwestorem,

— ,,Warunki techniczne, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie” — Dz. U. Nr 43, poz., 430
z dn. 02.03.1999 r. z p6zn. zm. stanowiacy zatagcznik do obwieszczenia Ministra Infrastruktury i Budownictwa z
dnia 23 grudnia 2015 r. (poz. 124).

3. Charakterystyka stanu istniejaceqo.

Poczatek projektowanej trasy przyjeto w km 0+000,00 w osi asfaltowej drogi gminnej Nr 109041B w m.
Perlejewo, za$ poczatek robdt nawierzchniowych przyjeto w km 0+007,00. Koniec trasy przyjeto w km 1+655,60
w osi istniejacej jezdni drogi gminnej na granicy obrebu Pieczyski i obrebu Twarogi Lackie.

Droga gminna na poczatkowym odcinku ok. 300 m przebiega przez obszar zabudowany. W otoczeniu
znajduja sie budynki jednorodzinne, stadion oraz pastwiska. Na pozostatym odcinku w otoczeniu drogi znajduja sie
pola uprawne oraz taki.

Droga gminna posiada nawierzchnie asfaltowa o szerokosci 3,8 — 6,0 m wraz z obustronnymi poboczami o
zmiennej szerokosci od 0,5 do 2,0 m. Na odcinku od km 0+000 do km 0+133 po stronie prawej oraz od km 0+000
do km 0+029 zlokalizowany jest chodnik z betonowej kostki brukowej o szerokosci okoto 1,5 m.

Odwodnienie drogi gminnej na projektowanym odcinku odbywa sie¢ poprzez sptyw wod opadowych po
poboczach i skarpach korony drogi do istniejagcych rowéw drogowych. W km ok. 0+805,00 pod droga gminng
zlokalizowany jest przepust zelbetowy o $rednicy 90 cm oraz dtugosci 9,7 m. Przepust wyposazony jest w scianki
czotowe o wymiarach 0,3x2,5 m. W km ok. 1+655,50 pod droga gminng zlokalizowany jest dwururowy przepust
zelbetowy o $rednicy 130 cm i 150 cm oraz diugosci 10,0 m. Przepust wyposazony jest w scianki czolowe o
wymiarach 0,4x5,5 m.

W km 0+019,50 zlokalizowane sa dwie pary wpustow ulicznych ktére przejmuja wode opadowa do
kanalizacji deszczowe;j.

W sasiedztwie oraz w pasie drogowym zlokalizowana jest napowietrzna linia energetyczna niskiego
napiecia, doziemna sie¢ energetyczna, sie¢ wodociggowa, podziemna i napowietrzna sie¢ telekomunikacyjna oraz

sie¢ kanalizacji deszczowe;j.



4, Warunki geotechniczne.

Na podstawie badan geotechnicznych istniejacego poditoza gruntowego drogi gminnej Nr 109041B
przeprowadzonych przez GEOLBUD S.C. w Tykocinie stwierdzono, ze obszar badan w gtéwnej mierze
zbudowany jest z nasypow niebudowlanych zawierajacych m. in. zuzel, kamienie, piaski, gling i humus. Pod
spodem wystepuje glina, piasek gliniasty oraz piasek drobny. W jednym otworze na giebokosci 2,6 m stwierdzono
wystepowanie wody gruntowe;j.

Obiekt — droge zakwalifikowano do | kategorii geotechnicznej, poniewaz wystepuja proste warunki.

Podtoze zaszeregowano do grupy nosnosci podtoza G1.

5. Zajetos$é terenu.

Omawiana inwestycja realizowana bedzie na dziatkach bedacych wiasnoscig Inwestora.

Dziatki, na ktérych prowadzone beda roboty zwiazane z przedmiotowa inwestycja:

Inwestycja zlokalizowana na dziatkach:
— obreb 0023 Perlejewo: 176;

jednostka ewidencyjna 201008_2 Perlejewo, gmina Perlejewo, powiat siemiatycki;
— obreb 0024 Pieczyski: 249/1;

jednostka ewidencyjna 201008_2 Perlejewo, gmina Perlejewo, powiat siemiatycki.

Kategoria obiektu budowlanego: 1V, XXV.
Zajetosé terenu — dziatek obejmujacych inwestycje zostata uwidoczniona na projekcie zagospodarowania terenu

linia przerywana koloru fioletowego.

6. Projektowane zagospodarowanie terenu.

Poczatek projektowanej trasy przyjeto w km 0+000,00 w osi asfaltowej drogi gminnej Nr 109041B w m.
Perlejewo, za$ poczatek robot nawierzchniowych przyjeto w km 0+007,00. Koniec trasy przyjeto w km 1+655,60
w 0si istniejacej jezdni drogi gminnej na granicy obrebu Pieczyski i obrebu Twarogi Lackie.

W planie zaprojektowano 4 zatamania osi o katach zwrotu od 0,0326 grada do 7,8047 grada. Zatamanie
W2 wyokraglono tukiem o promieniu R=600 m.

Na drodze gminnej od km 0+000,00 do km ok. 0+273,50 zaprojektowano przekrdj uliczny z jezdnia
asfaltowa o szerokosci 6,0 m z obustronnymi chodnikami z betonowej kostki brukowej o szerokosci 2,0 m lub z
prawostronnym chodnikiem 2,0 m i lewostronnym poboczem o szerokosci 1,0 m.

Od km 0+206,50 do km 0+273,50 po stronie prawej zaprojektowano miejsca postojowe o parkowaniu
prostopadtym o wymiarach 2,5x5,0 m. Liczba miejsc postojowych wynosi 10, w tym jedno dla oso6b
niepetnosprawnych (wymiary 3,6x5,0m). Przy miejscach postojowych zaprojektowano chodnik o szerokosci 2,0 m.

Na pozostatym odcinku zaprojektowano przekrdj szlakowy o szerokosci jezdni asfaltowej 55 m z
obustronnymi poboczami o szerokosci 1,0 m.

Zjazdy uliczne nalezy wykona¢ z betonowej kostki brukowej o szerokosci 3,0 — 6,0 m (szerokos¢ zjazdow
przyjeto w dostosowaniu do istniejacych bram) ze skosami 1:1 wykonanymi na dtugosci 1,0 m.

Zjazdy szlakowe o nawierzchni zwirowej nalezy wykona¢ szerokosci 3,7 — 50 m z tukami

wyokraglajacymi o promieniach R=3,0 m.



Zjazdy szlakowe indywidualne o nawierzchni asfaltowej nalezy wykona¢ szerokosci 5,0 m z tukami
wyokraglajacymi o promieniach R=3,0 m.

Zjazdy szlakowe publiczne o nawierzchni asfaltowej nalezy wykonaé¢ szerokosci 4,0 — 5,0 m z tukami
wyokraglajacymi o promieniach R=5,0 — 8,0 m.

Dtugos¢ nawierzchni zjazdow przewidziano do istniejacej linii rozgraniczajacej pasa drogowego lub
ogrodzenia.

Rozwigzania sytuacyjne pokazano na ,,Projekcie zagospodarowania terenu” w skali 1:500.
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Zestawienie powierzchni poszczegolnych czesci zagospodarowania terenu.

— nawierzchnia asfaltowa na drodze gminnej — ok. 9 200 m?,

— nawierzchnia asfaltowa na zjazdach publicznych — ok. 90 m?,

— nawierzchnia asfaltowa na zjazdach indywidualnych — ok. 40 m?,
— nawierzchnia zwirowa na zjazdach indywidualnych — ok. 450 m?,
— nawierzchnia brukowa na zjazdach indywidualnych — ok. 125 m?,
— nawierzchnia brukowa na zjazdach publicznych — ok. 45 m?,

— nawierzchnia brukowa na miejscach postojowych — ok. 130 m?,
— nawierzchnia brukowa na chodnikach — ok. 520 m?,

— zielence — ok. 110 m?.

8. Parametry techniczne drogi:

—  klasa techniczna — D,

—  predkos¢ projektowa — Vp=30 km/h,
—  szerokos¢ jezdni—5,5-6,0 m,

—  szerokos¢ pobocza—1,0 m,

—  kategoria ruchu — KR 1.

9. Rozwiazania wysokosciowe

Niwelete drogi gminnej zaprojektowano w dostosowaniu do stanu istniejacego z niewielka korekta
wysokosciowa, poprawa spadkow podituznych i poprzecznych zwiazanych z odwodnieniem, réwnoscia
nawierzchni i bezpieczenstwem ruchu drogowego. Niwelete opracowano w dowigzaniu do panstwowego uktadu
wysokosciowego. Zastosowano spadki podiuzne rzedu 0,425% + 3,641%, tuki pionowe wkleste o promieniach
R=2300-5000m oraz wypukte o promieniach R=6000-8000m.

10. Konstrukcja i technologia nawierzchni

Konstrukcje nawierzchni zaprojektowano w oparciu o badania geotechniczne.
a) przekroj normalny Nr 1 KR1, G1: od km 0+000,00 do km 0+060,50:
—  warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 11S 50/70 dla KR1 grub. 4cm,
—  warstwa wiazaca z betonu asfaltowego AC 11W 50/70 dla KR1 grub. 5cm,

—  podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem CNR grub. 25cm.



11.

inwestycji wynikaja z koniecznosci wykonania koryta pod projektowane warstwy konstrukcyjne, wykonania

nasypow i wykopow, nadania statej szerokosci korony jezdni na jej poszczeg6lnych odcinkach. Zaprojektowano

warstwa ulepszonego podtoza z gruntu niewysadzinowego 0 CBR>20% grub. 65cm.
b) przekr6j normalny Nr 2 KR1, G4: od km 0+060,50 do km 0+277,00:
warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 11S 50/70 dla KR1 grub. 4cm,
warstwa wiazaca z betonu asfaltowego AC 11W 50/70 dla KR1 grub. 5cm,
podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwiazanej z kruszywem CNR grub. 25cm,
warstwa ulepszonego podtoza z gruntu niewysadzinowego 0 CBR>20% grub. 65cm.
c) przekrdj normalny Nr 3 KR1, G4: od km 0+277,00 do km 1+655,60:
warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 11S 50/70 dla KR1 grub. 4cm,
warstwa wiazaca z betonu asfaltowego AC 11W 50/70 dla KR1 grub. 5cm,
podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem CNR grub. 25cm,
warstwa ulepszonego podtoza z gruntu niewysadzinowego o0 CBR>20% grub. 65cm.
d) zjazdy publiczne szlakowe o nawierzchni asfaltowej:
warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 11S 50/70 dla KR1 grub. 4cm,
warstwa wiazaca z betonu asfaltowego AC 11W 50/70 dla KR1 grub. 5cm,
podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem CNR grub. 20cm.
e) zjazdy indywidualne szlakowe o nawierzchni asfaltowej:
warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 11S 50/70 dla KR1 grub. 4cm,
warstwa wiazaca z betonu asfaltowego AC 11W 50/70 dla KR1 grub. 5cm,
podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem CNR grub. 20cm.
f) zjazdy indywidualne szlakowe o nawierzchni zwirowej:
nawierzchnia zwirowa grub. 20cm.
g) zjazdy indywidualne uliczne o nawierzchni brukowej:
warstwa §cieralna z betonowej kostki brukowej grub. 8cm,
podsypka cementowo- piaskowa grub. 5cm,

podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem CNR grub. 20cm.

Roboty ziemne

Roboty ziemne zostaty obliczone na podstawie przekrojéw poprzecznych. Roboty ziemne na omawianej

zdjecie humusu z powierzchni skarp sredniej grub. 20cm.

12.

Odwodnienie

Odwodnienie nawierzchni drogi projektuje sie poprzez powierzchniowy sptyw wdd opadowych do rowow

otwartych i dalej do naturalnych ciekéw.

sztucznych o srednicy 40cm i dtugosci 8,0-10,0m. Na wlocie i wylocie przepustow nalezy wytozy¢ bruk na
podsypce piaskowo-cementowej. Konstrukcje przepustdw nalezy posadowi¢ na tawie z kruszywa naturalnego

grubosci 20cm i szerokosci 0,70m. Materiat na tawe powinien by¢é mrozoodporny. Lawe nalezy uksztattowaé w

Pod zjazdami w ciggu wystepowania rowow odwadniajacych zaprojektowano przepusty z rur z tworzyw

kierunku poprzecznym i podtuznym zgodnie z projektowanym pochyleniem przepustu.



13. Zielen

Zachodzi koniecznos¢ wycinki 16 drzew oznaczonych numerami 1-14 oraz 1 karpe po uprzednio $cigtym
drzewie. W wigkszosci sa to jesiony wynioste. Wszystkie ujete w planie drzewa kwalifikuja si¢ do wycigcia ze
wzgledu na bezposrednia kolizje z planowana inwestycja. Nie wystepuja tu egzemplarze okazowe. Krzewy

wystepujace w zakresie inwestycji 0znaczono numerami K1-K29.

14. Organizacja ruchu

Zaprojektowano ustawienie znakow pionowych z grupy wielkosci ,,mate” z tarczami pokrytymi folig

odblaskowg typu 2. Szczeg6ty przedstawiono w ,,Projekcie statej organizacji ruchu”.

15. Towarzyszaca infrastruktura techniczna

W sasiedztwie oraz w pasie drogowym zlokalizowana jest napowietrzna linia energetyczna niskiego
napiecia, doziemna sie¢ energetyczna, sie¢ wodociggowa, podziemna i napowietrzna sie¢ telekomunikacyjna oraz
sie¢ kanalizacji deszczowe;j.

Przebudowe kolizji kabla telekomunikacyjnego zawarto w opracowaniu branzy telekomunikacyjnej.

W miejscach zblizen istniejacej infrastruktury technicznej z projektowana przebudowa roboty prowadzi¢
recznie z zachowaniem wszelkich srodkdéw ostroznosci zwiazanych z bezpieczenstwem o0s6b zatrudnionych na
budowie jak i uzytkownikéw drogi, aby nie nastapito ich przerwanie z odpowiednim zabezpieczeniem i
oznakowaniem prowadzonych prac.

Sie¢ energetyczna, wodociggowa i sanitarna nie koliduja z przyjetymi rozwigzaniami projektowymi.



